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Mauro Calliari (/colunas/mauro-calliari/)

E administrador de empresas e doutor em urbanismo. E professor, palestrante e autor do
blog Caminhadas Urbanas e do livro Espago Publico e Urbanidade em Sao Paulo.
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TRANSITO (HTTPS:/WWW1.FOLHA.UOL.COM.BR/FOLHA-TOPICOS/TRANSITO/)

Vale a pena abrir mao do carro em Sao Paulo?

Com mais opgoes de transporte e integragao melhor, da para comecar a pensar em
alternativas mais convenientes do que o carro

1°,jul.2022 as 7h00

Em Helsinque, na Finlandia (https:/www1.folha.uol.com br/folha-topicos/finlandia/), Ma pessoa sai

de casa, aluga uma bicicleta, deixa na estacao do trem e vai trabalhar. Na volta,
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cidades inteligentes. MaaS expressa a facilidade de pegar varios transportes —e
pagar tudo de maneira integrada. E uma das apostas de engenheiros de
transporte para o futuro da mobilidade nas cidades (nttps:/www1.folha.uol.com.br/folha-

topicos/o-futuro-do-transporte/).

Sampo acha que as pessoas que tém carro estao acostumadas com a ideia de
poderem ir aonde quiserem na hora em que quiserem. A questdo é que nas
grandes cidades ter carro ndo garante mais isso. Nao da para todos andarem de
carro para fazerem suas atividades cotidianas. As ruas estao congestionadas e
poluidas, as vias expressas destruiram parte do tecido urbano e ja existem
politicas para aumentar a prioridade para o transporte publico

(https: //wwwi1.folha.uol.com.br/folha-topicos/transporte-publico/).
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de semana ou uma ida ao médico com criancas. Na visao dele, grande parte dos
atuais assinantes do servi¢o vao acabar se livrando dos seus carros nos

proximos anos.

A empresa ja opera em Viena, Toquio e em varias regioes da Inglaterra, Bélgica
e Suica. No Brasil, acabaram de comprar uma empresa, a Quicko, que oferece
um aplicativo para transportes publicos e pretendem comecar a conversar com
todos os operadores de transporte para tentar amarrar sua solucio.

Sera que o Brasil esta preparado para isso?

Em Sao Paulo, nosso problema é, na verdade, de dois tipos. Para quem hoje usa
majoritariamente o transporte publico, falta simplificar a integracdo entre
Onibus e trens, facilitar a venda, melhorar a qualidade e confiabilidade das
viagens e, claro, achar uma equacdo que permita que pessoas hoje excluidas
possam se integrar ao sistema.

Uma tese de doutorado da USP (https: /wwwi.folha.uol.com.br /folha-topicos/usp/) de Taina

Bittencourt mostrou que o transporte chega a representar até 40% da renda de
familias mais pobres, o que faz com que muitas pessoas deixem de ir a

entrevistas de emprego ou consultas por absoluta falta de dinheiro.
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Ha também uma complexidade na interlocucao: a rede de 6nibus é municipal,
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Para o outro extremo dos usudrios, os que tém carro, porém, o servico de
integracdo de transportes comeca a fazer sentido. Mais da metade dos
domicilios de Sdo Paulo tém pelo menos um veiculo. A questao é que o carro
gera custos mesmo sem ser usado. Além do preco e da depreciacdo, ha o
seguro, o imposto obrigatorio, as vagas de garagem, tudo para manter uma
maquina que vai ser usada em menos de 4% do tempo.

Diante da oferta de novas linhas de metrd, da conveniéncia dos carros de
aplicativo, corredores de 6nibus, do crescimento das ciclovias e até da melhoria
de calcadas, muita gente ja estd largando seu carro em casa. Com ou sem um
servico de assinatura de transportes, pode-se abrir mao do carro, pagar uma
taxa mensal ou avulsa e acessar os servicos.

E interessante pensar no fim da ideia da posse do automével. Durante muito
tempo, o carro era um verdadeiro passaporte para a cidade. Sdo Paulo adotou
esse modelo a partir da década de 1970. Os "com-carro" acessam marginais,
minhocoes, viadutos exclusivos e param na garagem dos shoppings. Os "sem-
carro”" que se virem a pé ou nos Onibus ruins em linhas irregulares. Mas, aqui,
como em todo o mundo, isso estd mudando.

Nao é mais aceitavel oferecer tanto espa¢o para um meio de transporte s6 em
detrimento dos outros. E uma mudanca cultural que inclui rever habitos e até a
nocao de que é preciso possuir um carro. Em vez de ter um automaovel, passo a
ter acesso a um menu de transportes. Em vez de ficar discutindo modelos,
poténcia, velocidades, em vez de me preocupar com estacionamento,
simplesmente decido aonde ir e vou, de metro, a pé, bicicleta, trem, e até carro.
NAao mais o meu carro, mas um meio compartilhado de solucdo de transporte.

Falta miiito nara 11ma solitcano comnleta mae a ideia é lihertadora nara o
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contraponto a intolerancia das redes sociais e traca uma linha clara entre
verdade e mentira. Quanto custa ajudar a produzir esse conteudo?
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